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Till Naturskyddsforeningens riksstyrelse

Synpunkter pa yttrande over den nationella transportplanen

Den nationella transportplanen som ar pa remiss innehaller forslag pa hur
infrastrukturen, jarnvagar och vagar (inklusive cykelvagar), ska byggas ut under
den kommande tolvarsperioden.

Sedan nagra ar pagar ett intensivt lobbyarbete for att det ska byggas nya
stambanor i Sverige. Naturskyddsforeningen bor avvisa tanken pa banor for de
hogsta hastigheterna.

Yttrande 6ver den nationella transportplanen:

e Naturskyddsforeningen bor stddja Trafikverkets forslag att bygga ut
stambanorna successivt och att begransa konstruktionerna till att tagen ska
kunna koras med hogst 250 km/tim.

e Naturskyddsféreningen bor fororda att nya banor byggs sa att man dven kan
kora gods pa dem, det vill saga en flexibel jarnvag.

e Naturskyddsforeningen vill ha stranga krav sa att inte vardefull natur
forstors.

Viktiga skil mot banor for de hogsta hastigheterna:

1) Dessa banor maste dras extremt rakt ("som ett spett”). Det ar stor risk att det
blir avsevarda intrang i vardefull natur som ligger i vagen for de raka
banorna. Nya jarnvagar maste byggas efter naturens forutsattningar.

2) Banorna ger upphov till stora utslapp under bygget och ger ingen

klimatnytta. Andra investeringar i jarnvagsnatet ger betydligt battre nytta for
klimatet. Hoghastighetsbanor undantranger andra jarnvagssatsningar.

3) Det ar inte bra for miljon att uppmuntra till mer och langre resande. I stallet
ska vi prioritera kortvaga pendling och mer gods pa jarnviag.

4) Hela Sverige ska leva. Utbyggnaden av det svenska jarnvagsnatet ska ske
efter samhallets mal och inte efter prognoser.

Stamman 2016 beslot:

Motion 47: att bifalla styrelsens forslag att Naturskyddsforeningen arbetar for
O0kade investeringar 1 jarnvagsnatet. Prioriteten ska vara storsta miljonytta och
allt resande inklusive korta pendlingsresor och godstransporter ska tas i
beaktande. Det innebar att hoghastighetsbanor har 1ag prioritet.

Motion 50: att bifalla motionen att Naturskyddsforeningen ska arbeta for att
andra det radande mobilitetsparadigmet, att vi standigt ska resa allt fortare och
langre.

Vart forslag till yttrande har stod i dessa beslut fran stamman.

Naturskyddsféreningen i Tranas E-post: marta.svard@outlook.com
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Sammanfattning av analysen

Billiga transporter som inte betalar for sin miljobelastning leder till ett
standigt 6kat resande.

Det finns inga restidsvinster. Den tidsvinst som kan uppsta av en snabbare
resa anvander manniskor till annat resande. Snabbare resande 6kar bara
avstanden.

Det finns inget samband mellan storleken pa infrastrukturen i en region och
regionens utveckling.

Vagtrafiken ar starkt subventionerad och flyget helt skattebefriat.
Kostnaderna for vagtrafiken uppgar till 7000 kr per person utover det som
biltrafiken redan betalar. Parkeringar subventioneras kraftigt.

Det engelska forslaget till ny hoghastighetsbana (High Speed 2, HS2) har
svaga argument. Man kan 6ka kapaciteten i jarnvagsnatet for betydligt
mindre kostnad an att anlagga HS2.

Det ar en illusion att tro att hoghastighetstagen ska att fa sa manga att valja
taget i stdllet for flyget och bilen att det minskar utslappen rejalt.

Stora infrastrukturprojekt tenderar att bli betydligt dyrare dn berdknat.
Starka intressen vill ta fram optimistiska kalkyler. Man anvander en
diskonteringsranta som gynnar argumenten for en utbyggnad.

Trafikverket anger mycket svaga argument for att bygga hdghastighets-
banorna. Motiven liknar de f6r HS2 och ar ofta exempel pa att styra efter
prognoser i stallet for mal.

Vill man att kapaciteten for godstrafiken ska 6ka sa ska satsningarna vara
inriktade pa det. Da behdver manga banor ett ralsbyte, fler motesplatser,
elektrifiering samt dubbelspar pa manga strackor.

Kostnaderna for nya stambanor sjunker rejalt om man nojer sig med att
bygga for hastigheter upp till 250 km/tim.

Om snabbtdgen kor med hogst 250 km/tim, blir restiden mellan Stockholm
och Malmo (med 6 stopp pa vagen) 3:19 (med 320 km/tim tar det 2.57).

Utslappen under bygget ar mycket hogt (minst 7 Mton CO.e). Det innebar en
mycket begransad klimatnytta om nagon alls. Andra atgarder ger mer.

Resandet forutsiatts 6ka i prognoserna. Okningen av transportarbetet med
personbilar ar storre an vad tagtrafiken forvantas oka. Trafikverkets
klimatscenario kraver i stillet att det totala trafikarbetet minskar.

Ska godstransporter flyttas fran vag till jarnvidg kommer det sannolikt att
behovas nya dubbelspar enbart for godset.

Miljobelastningen av hoghastighetsbanorna kan bli forfarlig. Med kraven pa

synnerligen rak dragning gar det inte att undvika att forstora kansliga
naturmiljder.
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