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JA - TILL NY MILJOVANLIG FLEXIBEL JARNVAG FOR SNABBTAG
NEJ - TILL HOGHASTIGHETSJARNVAG

Naturskyddsféreningen i Tranas har i 6ver ett rs tid studerat planerna pa
hoghastighetsjarnvig genom sodra Sverige, framst planerna for strickan LinkOping-Boras
som kommer att passera Tranas kommun och foreslas ga pa flera broar ver sjon Sommen.

Med passage dver sjon Sommen motverkas flera tunga dokument och stillningstaganden om
skydd av denna sj6. Risken ar uppenbar att framtida natur- och miljohidnsyn samt en
uppskattad oas for det rorliga friluftslivet asidositts. Detta har varit mycket viktigt for
omkringliggande kommuner att vdrna om.

Foreningens medlemmar har pa grund av detta studerat Trafikverkets rapporter for strackan
frdn december 2015, september 2016 samt mars 2017. Vi har dven tagit del av de
beslutsunderlag som politiker 1 Tranés haft att tillgd infor inriktningsbeslut 7 september 2015.

Naturskyddsforeningen har varit representerad i Sverigeférhandlingens Regiondialog i
JonkoOping den 8 maj 2017.

Som ett resultat av all den information vi skaffat oss om projektet Hoghastighetstig har vi
kommit fram till att denna planering &r ohéllbar bade ekonomiskt och miljomaissigt samt
riskfylld ur samhallsskydds- och beredskapssynpunkt.

Naturskyddsforeningen i Tranés foreslar att Sveriges nésta storprojekt for jarnvig inriktas pa
snabbspér for tdg med maxhastighet pa 200-220 km/tim och satsningar pa spar och stationer
for modern godshantering och transporter pa réls.

Det innebir en bana som bittre foljer naturens forutséttningar. Den nya jarnvéigen byggs
framst for forbéttrad persontrafik samt utdkade och forbittrade godstransporter.

De fordelar med en hoghastighetsjarnvag som presenterats i Trafikverkets utredningar samt
frdn Trands kommun i informationsmaterial, har vi valt att inte ga in pa, utan vi fokuserar pa
vart forslag om en ny jarnvig for snabbtag.
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For att ge korta exempel pa fordelar med ett snabbspar kontra ett hoghastighetsspar, har vi
ndgra gjort nagra enkla jimforelser nedan:

Fordelar Snabbtigbana Nackdelar Hoghastighetsbana
Flexibel spardragning Sparkrav: jimn nivé utan kurvor

Kan undvika skyddad natur, sjoar, kultur Dras som ett ”spett” genom naturen
Inhemsk teknik, produktion, kompetens Specialisering — inhyrd kompetens

Mer miljomassigt hallbar produktion Enormt miljobelastande produktion
Lattare acceptans miljoorganisationer, sakdgare Risk fordrojning pga dverklaganden
Avsevirt snabbare byggstart o fardig bana Mycket lang start- och produktionstid
Rimliga produktionskostnader Hog hastighet krdaver hogre kostnader
Utrymme fOr andra jarnvigssatsningar Undantrianger andra projekt

Tillater véxling stambana-snabbana Begrénsat antal vaxlingspunkter

Kan vixla in till centrala stationslagen City Pendelavstand till City =byten =plustid
Samhaéllsskydd vid trafikproblem — véixla om Risker vid problem — alternativ saknas
Rep./underhall genom véxling mellan spéaren Komplicerat rep/underhdll =férseningar
Underlattar for pendeltag vid driftsstopp Pendeltag kan inte véxlas in vid nodfall
Kan nyttjas for godstransporter nattetid Inga andra tdg én HH eller snabbtdg
Utveckling av system for gods pa rils Godstransporter troligen ej mdjligt

De fasta forutséttningarna som satts upp for den planerade hoghastighetsjarnviagen mellan
Linkoping- Bords for stationsldgen, restidsmél och objektsmal méste omprovas for att inrikta
planerna for en ny jirnvdg. Vara synpunkter for denna strackning géller dven for hela den
planerade jirnvigsstrackningen.

De uppsatta restidmalen minskar i nuvarande berdkning for hoghastighetstigen, om man
lagger till den restid som uppstar vid pendling till och fran Citykérnor. Med ett nytt snabbspar
kan centrala stationsldgen behallas men utvecklas enligt nya moderna behov.
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Om nuvarande X 2000 skulle kunna kora i maxfart och nya snabbgaende tag introduceras,
skulle vi uppné ett helt acceptabelt restidsmél, utan att géra avkall pa de miljohansynskrav
Trafikverkets egna utredningar presenterat, men som inte kan uppnds vid planering av en
hoghastighetsjarnvag.

Den striickning som gér fran Ostgotaslitten fram till Vistgotaslitten, dr enligt Trafikverkets
utredning sa kuperad och otillgénglig att en spardragning med hoghastighetskrav &r nést intill
omgjliga att astadkomma utan mycket omfattande ingrepp 1 skyddade natur- och kulturmiljoer
samt sjoar och vattendrag som har klassning som riksintressen.

Naturskyddsforeningen vill gora Trafikverket, Svergieforhandlingen, Riksdagens
Trafikutskott samt Myndigheten for Samhaéllsskydd och beredskap uppmérksamma pé att
goda, flexibla, samhillsskyddande och miljomaissigt anpassade alternativ till en
hoghastighetsjarnvéig borde tas fram.

Det omfattande planeringsarbete som hittills lagts ned och de utredningar som tagits fram och
engagerat utredare och politiker kan anvéindas for planering av en ny, modern jarnvag.

En jarnvédg som blir tillgéinglig {for betydligt fler samhéllsmedborgare som bor intill, eller kan
nd en ny stambana och som erbjuder en snabb, bittre och driftssiiker kollektivtrafik. Aven
godstransporter kan forbdttras och dka pa stambana och nytt spar.

Véar bedomning &r att vart forslag ger storre utvecklingsmojligheter for orter och regioner
langs med jarnvégsstrackan dn nu liggande forslag for hoghastighetstag.

Att satsa pa en ny modern och driftssdker jirnvag for snabb persontrafik och utokade
godstransporter ér helt i linje med Naturskyddsforeningens miljoarbete. Genom denna
foreslagna snabbtigssatsning kan vi paskynda projektarbetet for en ny jérnvig.

Vi kan snabbare na Sveriges klimatmal - ett fossilfritt samhélle med minimal miljopaverkan
enligt Parisavtalet.
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